70 Jahre,
und was hat sich in dieser Zeit

verandert?

Alles andert sich,

auch ich bin nicht mehr der, der ich einmal war und
das Segelfliegen mit seinem Umfeld,
das macht davon auch keine Ausnahme.

Nur die Leidenschaft
mit der dieser Sport betrieben wird,

die 1st gleich geblieben.
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Und was hat sich in diesen 70 Jahren veriandert.

Nicht verdndert hat sich die Leidenschaft mit der dieser Sport betrieben wird. Segelfliegen ist im-
mer noch eine Sportart fiir GenieBer. Wie ein Vogel am Himmel schweben, sich frei und unabhén-
gig fiihlen, die eigenen Grenzen erkunden und die Mdglichkeiten, die einem die Natur eroffnet
erkennen, das vermittelt Gliicksgefiihle.

Nicht verindert hat sich auch das Wissen in der Offentlichkeit iiber unseren Sport.

Immer noch wird er als Spielwiese fiir Reiche betrachtet. Den wenigsten ist bekannt, dass durch
viel ehrenamtliche und gemeinschaftliche Arbeit die Kosten in den Vereinen gering gehalten wer-
den und damit das Fliegen fiir alle ermoglicht wird. Wer wei3 schon, dass sogar Fluglehrer trotz
ithrer tiberdurchschnittlichen Verantwortung in den Vereinen ehrenamtlich titig sind.

Verindert hat sich alles andere, bei einem Bereich mehr, beim anderen weniger, das Eine in die
positive Richtung, das Andere in die negative Richtung.

Damals konnte man Segelfliegen, wenn nach vie-
len Werkstattstunden ein Flugzeug verfiigbar war |
und wenn anschlieend fiinf Personen am Flug- A =i

platz aktiv waren um einen sechsten in die Luft zu E‘k o
bringen. Startschreiber, Startleiter, Starthelfer, 'Q‘;‘;
Lepofahrer und einen Windenfahrer brauchte man ;
um in die Luft zu kommen.

Das Fluggeschehen fand vorwiegend in Platznihe S
statt. Streckenfliegen wurde in den Vereinen sehr o tcche Alpensegelflug Schule 1969 ‘
klein geschrieben und war wenigen vorbehalten.

Trotzdem waren Nachwuchsprobleme unbekannt und mancher Verein musste einen Aufnahme-
stopp verhidngen. Der Flugzeugpark war meist sehr klein und der Andrang zum Flugsport sehr
grof3. Segelfliegen und ab 1956 auch wieder der Motorflug waren die einzigen Moglichkeiten um
in die Luft zu kommen.

Heute kann man im Idealfall Segelfliegen, wenn
die Lust zum Fliegen einen zum Flugplatz treibt |
und man mit seinem Eigenstarter abhebt. ’
Der Leistungszuwachs durch neue Materialien bei
den Flugzeugen, durch elektronische Helfer im
Cockpit und durch fiir alle zugéngliche Wetterin-
formationen ist enorm. Der Austausch von Wissen
und den neuesten Erkenntnissen ist uneinge-

Fliegerschule Wasserkuppe

schrinkt moglich. Streckenfliegen wird heute von
einem Grofteil der Piloten als die Kronung unseres Sports empfunden und der zielorientierte Ein-
satz von Wissen und Material 14sst die Leistungen explodieren.

Heute ist der Flugzeugpark in den Vereinen selten das Problem. Der Anteil der Maschinen in Pri-
vatbesitz nimmt zu und die Mitgliederzahl schwindet. Andere Luftsportarten, mit geringeren Kos-
ten und mit weniger ausufernder Biirokratie wie Gleitschirm- und Drachenfliegen haben auch ih-
ren Reiz.

Natiirlich ist dies kein absolutes Bild. Zwischen diesen beiden Extrempunkten existieren auch
heute noch alle denkbaren Schritte. Aber klar ist die Richtung in die sich unser Sport bewegt.
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Die Verdanderungen im Segelflug lassen sich in einzelne Abschnitte unterteilen. Im Allgemeinen
wird vom Holz— und Kunststoffzeitalter gesprochen und dabei iibersiecht man meistens welchen
Einfluss Elektronik und Wettervorhersage auf die Leistungssteigerung in der Segelfliegerei ausge-
iibt hat. Auch das Klapptriebwerk kann man nach meiner Ansicht als eigenen Abschnitt betrach-
ten. Die Unabhéngigkeit die damit erreicht wird, ermdglicht kurzfristige Entscheidungen und da-
mit die Nutzung von idealen Bedingungen.

1952 Holzzeitalter Die Flugzeuge werden vorwiegend im Verein von Mitgliedern in
Vereinswerkstitten gebaut. Der Arbeitsaufwand, den die Mitglieder
zu leisten haben, ist dementsprechend hoch. Flugzeuge mit einem
Gleitwinkel von 1/29 bei 73 km/h gehoéren in Vereinen zur Spitzen-
gruppe.

1962

Nach dem ersten Kunststoffflugzeug 1957, dem Phonix, kommen

1964 die H 301 Libelle und der Phoebus A und B, 1967 der Cirrus

B, die Standard Libelle, die LS1 und der Phoebus C und 1769 die

Kestrel 1972 und der Standard Cirrus auf den Mark.

Der Gleitwinkel liegt nun bei 1/38, in der offene Klasse bei 1/43.

Mit jeder Neuentwicklung verbessern sich die Gleitzahl und Ge-

schwindigkeit.

Das Gold-C mit drei Diamanten als Spiegel der Leistungssteigerung:

Es waren: 1968 - 677, 1970-900und 1974 - 1570 Piloten.

Kunststoffzeitatern.

1972

1982

Die Zuverléssigkeit der Wettervorhersage wurde ab 1968 langsam,
Wettervorhersage j ) )
aber stetig besser. 1984 wurde eine bundesweite Segelflugwettervor-
hersage eingefiihrt und heute ist der Zugriff auf die Wetterinformati-

1992 onen und Satellitenbilder auch wéhrend des Flug moglich.

Elektonikzeitalter | ;) die Jahrtausendwende verindert sich das Instrumentenbrett. Der

Bordcomputer, Logger FLARM und andere Elektronik hélt Einzug
im Cockpit und erleichtert das Leben der Segelflieger erheblich.
2002

Eigenstartzeitalter Die SF27M von Scheibe wurde als erstes eigenstartfahiges Segel-
flugzeug mit Klapptriebwerk 1967 in Serienproduktion hergestellt.
Viele aktuelle Segelflugzeuge sind heute optional mit einem Klapp-
triebwerk erhiltlich. Die Standfestigkeit der Triebwerke, hat sich im
laufe der Jahre erheblich verbessert und der Elektroantrieb macht

sich auch hier breit.

2012

Flugzeuge mit einem Gleitwinkel von 1/60 und einer Spitzenge-

2022  Elektrozeitalter ? | schwindigkeit um die 280 km/h bilden die Spitzengruppe. Die neu-
esten Entwicklungen in der Batterietechnologie lassen vermuten,
dass die Zukunft im Elektroantrieb liegt.
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Alle Jahre wieder — Neue Karten, neue Luftriume und Regelungen

Zu den negativen Verdnderungen im Segelflug gehort die stindige Verkleinerung des Luftraums
in dem wir uns frei bewegen konnen. Flachen-
maBig hat er sich durch den Wegfall der Gren- ~

zen zwar zum Positiven hin verdndert, aber die y
kommerzielle Luftfahrt fordert immer mehr »

von unserem dreidimensionalen Raum. \
Ein typisches Beispiel dafiir ist Innsbruck. Z
Friither standen an Fohntagen bis zu 140 Se-
gelflugzeuge am Start um ihren Hohen Dia-
manten zu machen. Eine Freigabe fiir grof3e
Hohen war unproblematisch. Heute gibt es
keinen freien Luftraum mehr. Auch das -
ostliche Gebiet, bis hin zur Deutschen *giss’ =
Grenze bei Kufstein, ist eine TMA, die \"M ”
ohne Freigabe und Transponder nur bis |«
zu einer Maximalflughdhe von 2896 m ;..,.“e
genutzt werden kann. .
Die 2014 auf Grund der Einfiihrung von Z8.%
SERA (Standardised European Rules of &7

the Air), vom Osterreichischen Ver- Z&
kehrsministerium geplante, grofraumige ”
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Die Regulierungswut hat in allen Bereichen zugenommen und die alles erstickende Biirokratie ist
damit immens gewachsen. Regeln aus der gewerblichen Luftfahrt werden, auch ohne dass sie fiir
die allgemeine Luftfahret geeignet wéren, dieser libergestiilpt.

Das Recht des Einzelnen, auch Risiken auf sich zu nehmen, solange er die Allgemeinheit damit
nicht gefidhrdet, meint man unterbinden zu miissen.

Vergleicht man die Zeit, in der Flugzeuge noch in den Vereinswerkstatten entstanden sind und der
heutigen Zeit, so gewinnt man den Eindruck, dass nach Behoérdenmeinung, Luftsportlern die Fi-
higkeit zur Eigenverantwortung abhandengekommen sei.

Bei meinem Besuch 2020 beim Fliegerarzt war ich gezwungen den ,,Mental Health* Fragebogen
des LBA auszufiillen. Ja wenn man damit Vorfélle wie den vom 24. Miarz 2015 Verhindern konn-
te, wiére ein solcher Fragebogen sinnvoll. Damals wollte der psychisch kranke Co-Pilot des Ger-
manwings-Flug 4U9525 sich umbringen und lie die Maschine mit 149 Menschen an einem Berg
in den franzdsischen Alpen zerschellen. Aber wer glaubt schon ernsthaft, dass ein Alkoholkranker
die Frage Nr. 9 ,,Ich entspanne mich nach der Arbeit gerne bei einem Drink* ehrliche beantwortet
und somit sein Suchtverhalten preisgibt oder eine Person mit psychischen Problemen die Frage
Nr. 10 ,,Es féllt mir in letzter Zeit schwer, meine Stimmung zu kontrollieren* in einem derartigen
Fragebogen verdffentlicht?

Mir stellt sich nun die Frage ob derartige
Aktionen nicht nur deswegen gestartet wer-
den um nachzuweisen, dass etwas unter- |-
nommen wurde. Sehr geehrter Herr Limmer

Ich gebe zu, ein ketzerischer Gedanke. Aber Bestitigung

wenn die Behorden von uns Deutschen Pilo- | GeméB §7 Abs. 7 LuftSiG Teilen wir Thnen mit,
ten, im Gegensatz zur iibrigen EU, eine Zu- | dass die am 03.07.2006 durchgefiihrte Uberprii-
fung ergeben hat, dass Sie die erforderliche per-
sonliche Zuverlassigkeit im Sinne des Luftsi-
cherheitsgesetzes besitzen.

REGIERUNG VON OBERBAYERN
'3 Luftamt Stidbayern

verldssigkeitsiiberpriifung verlangen und
diese positiv ausfillt, dann darf man ver-
mutlich auch ein kleinwenig mittreden.

Gott sei Dank, dass die nicht wissen was ich manchmal denke.
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Und nun noch eine Bemerkung zum Abschluss.

Viel hat sich in diesen 70 Jahren verdndert. Fliegerromantik, wie sie in der Pionierzeit des Segel-
fluges zu finden war und wie sie in vielen Geschichten nacherzéhlt wird, kann man heute kaum
noch entdecken. Die viele Werkstattarbeit, die in der Vergangenheit die einzelnen Charaktere eines
Vereins zu Zwangsgemeinschaften zusammenfiihrt und damit das Vereinsleben bereicherte sind
nicht mehr notwendig. Waren damals noch alle Mitglieder aufgefordert ihr Organisationstalent zur
Beschaffung des bendtigten Materials einzusetzen so geht man heute in den nichsten Laden und
kauft es.

Mit dem zunehmenden Wohlstand in diesen 70 Jahren verringert sich das Gemeinschaftsgefiihl
und der Individualismus dréngte sich in den Vordergrund. Wer damals fliegen wollte war auch aus
materialistischer Sicht auf die Gemeinschaft angewiesen. Heute werden gebrauchte Maschinen an-
geboten, so dass fiir viele die Moglichkeit besteht, sich ein eigenes Flugzeug anzuschaffen.

Das gewaltige Investitionsvolumen an Luftfahrzeugen, Gerdten, Gebduden und Geldnde das in die-
sen 70 Jahren in Vereinen entsteht, zwingen zum Kostendenken und die ausufernde Biirokratie ver-
dndert das Vereinsgefiige. Vorhaben, wie z.B. der Bau einer Halle oder einer Tankstelle, sind ohne
juristischen Beistand nicht mehr ratsam, wenn bis zu 20 Gutachten dafiir erbracht werden miissen.
Es ist zu befiirchten, dass Vereine, also eine Gemeinschaft von Gleichgesinnten, sich in Richtung
von Dienstleistungsunternehmen entwickeln.

Im sportliche Bereich entwickelte sich in diesen Jahren der Segelflug stetig aufwirts. Glas— und
Kohlefaser ermdglichten einen Entwicklungssprung im Flugzeugbau. Die Wettervorhersage ver-
besserte sich stetig. Neue Erkenntnisse, Wissen und Leistungen der andern sind fiir alle zugénglich
und die elektronischen Helfer innerhalb und auBlerhalb des Cockpits ermoglichen Leistungen im
Streckenflug von denen man frither nicht mal traumte.

Ernst Giinter Haase erflog 1952 den Geschwindigkeits-Weltrekord fiir Doppelsitzer {iber das 100
km Dreieck mit 80,90 km/h Durchschnittsgeschwindigkeit. 51 Jahre spéter schaffte Klaus Ohl-
mann einen Streckenweltrekord von 3008,8 km und eine Durchschnittsgeschwindigkeit von 307
km/h bei einem 500 km Zielriickkehrflug.

Trotz all der technischen Hilfen ist der Pilot das ausschlaggebende Element. Erst seine korperliche
und geistige Verfassung und der zielorientierte Einsatz von Wissen und des Material ermoglicht
grof3e Leistungen.

Segelfliegen als Hochleistungssport, aber auch als Freizeitsport ist ein
Schachspiel gegen die Natur.

Helmut Reichmann (dreifacher Segelflug-Weltmeister) hat den Segelflug einmal so beschrieben:

"Der Wunsch nach freier Bewegung im Raum, der alte Traum des Fliegens, hat im Segelflug sicher
seine schonste Erfiillung gefunden. Dem Segelflieger offenbart die Natur eine Welt, die noch vor
wenigen Jahrzehnten unerreichbar schien. Eine Welt gewaltiger Kréfte, sanft oder wild, groBartig
und geheimnisvoll. Er verbiindet sich mit ihr, fliegt in ihr, versucht, sie zu ergriinden und ihre Dy-
namik zu nutzen. Die Last des Alltdglichen bleibt weit unten zuriick, erscheint klein und unbedeu-
tend, die Fliigel machen frei!"
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